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МЕЖРЕГИОНАЛЬНЫЙ ПРОФСОЮЗ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ 
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СТРАННОЕ УПРАВЛЕНИЕ 
ТРАНСПОРТНОЙ 
СИСТЕМОЙ 


Стихийное развитие россий- 
ской экономики не может не 
привести к проведению прямо 
противоположных мероприятий. 
Итак. 

1. Противоречивость багаж- 
ных перевозок (убыточность ба- 
гажных отделений из-за конку- 
ренции РЖД-логистики) приве- 
ла к двойственности позиции 
РЖД по их перспективам. В од- 
ном и том же официозе РЖД (га- 
зета Гудок) можно прочесть по- 
чти взаимоисключающие поло- 
жения по межотраслевой про- 
блеме: 

— признание багажных пе- 
ревозок убыточными и изъятие 
багажных вагонов из обраще- 
ния; при этом, правда, не разъяс- 
няется -как будут в багажных 
купе отправлять недопустимые 
для пассажирского вагона круп- 
но-габаритные посылки (как ба- 
гаж, так и грузобагаж)?; 

— сертификация новых ба- 
гажно -почтовых вагонов, со- 
зданных и начатых производ- 
ством силами спасенного ТВЗ. 

2. Справедливы призывы 
вернуть грузы на железную до- 
рогу и освободить городские 
магистрали от грузового авто- 
транспорта; это прозвучало и на 
Круглом столе по транспортным 
коридорам (З1января в редакции 
Гудка). Но они странно сочетают- 
ся с попытками закрытия грузо- 
вых станций в черте мегаполи- 
сов, из-за чего грузы будут по 
территории города доставляться 
не стальной магистралью, а ав- 
тотранспортом, против которого 
призывают бороться. При этом 
наши рыночники не отдают себе 
отчета в том, что уход на авто- 
транспорт был в значительной 
мере вызван раздроблением 
оптовой торговли (то есть пере- 
ходом от вагонной нормы к ав- 
томобильной), когда вместо од- 
ной овощной базы (например, в 
Ростокино у платформы Северя- 
нин) появилось несколько сотен 
получателей, которым не по зу- 
бам и не по карману получить и 
оплатить не то что 3000т, но даже 
и 3З0т. То есть вместо отправи- 
тельского ж-д. маршрута мы по- 
лучили кавалькады автофур в 
адрес Ашота, Махмуда и других 
владельцев магазинчиков. Даже 
сетевые структуры типа Ашана 
не получают такие объемы. Для 
восстановления ж-д. овощных 
маршрутов нужно национализи- 
ровать магазинчики и снести тор- 
говый комплекс Золотой Вави- 
лон, после чего построить натом 
же самом месте овощную базу. 
Понятно, что никто в условиях 


рыночной истерии этого делать 
не будет. Кстати. Снести объек- 
ты не трудно-труднее построить 
что-то стоящее взамен. 10лет 
назад закрыли грузовой район 
ст.Москва -Рижская ради бизнес- 
проекта Лужкова-Батуриной. Но 
кепку на лысине прогнали, но- 
вую станцию за МКАДом не по- 
строили, и эта часть станции за- 
нята, по сути, отстоем составов. 
(Похожее наблюдаем после сно- 
са гостиницы Россия-на этом 
месте так ничего и не построи- 
ли, ав качестве концертного зала 
используют не приспособленный 
для концертов Дворец спорта 
Центрального стадиона имени 
Ленина, которому политиканы 
сменили название). Теперь зак- 
рыли станцию Москва-товарная- 
Октябрьская. Для чего? Чтобы 
вынести сюда с Белорусского, 
Киевского и Павелецкого вокза- 
лов отправление аэроэкспрес- 
сов. Мало того, что будут уже не 
повторные, атретье кратные ра- 
боты (До Белорусского отправ- 
ляли с Савеловского),‚так созда- 
дут огромные неудобства авиа- 
пассажирам. Ведь из метростан- 
ции Комсомольская нет выхода 
к платформе Каланчевская, а 
потому придется несколько сот 
метров идти под осадками и по 
грязи со своими колесными че- 
моданами. Конечно, может воз- 
никнуть идея прорубить второй 
выход с кольцевой линии, но 
переделывать памятник архи- 
тектуры навряд ли разрешат. С 
нового года уже закрыли контей- 
нерную станцию в подмосков- 
ном Подольске (Силикатная) и 
намечают закрыть товарную 
ст.Москва-Бутырская. 

3.В раже погони за доходом 
нередко забывают о пассажирах. 
На речном транспорте давно в 
бассейне Волги не осталось ни 
одно речного вокзала, использу- 
емого по прямому назначению. 
Теперь дошла очередь и до 
стальных магистралей. Есть на 
киевском направлении станция 
Балабаново, где касса находит- 
ся в окошке служебной башни, 
а сам вокзал никак не напоми- 
нает отрасль. Более того, хозяе- 
ва коммерческого туалета пре- 
дупреждают, что наличие биле- 
та на любой поезд не дает права 
бесплатного пользования. А ведь 
станция находится рядом с 
очень интересным туристичес- 
ким объектом-старым городком 
Боровском — родиной К.Э.Ци- 
олковского. 

М.Е.Кардасевич, 


инженер-экономист путей 
сообщения 


АТАКА НА ТРОЛЛЕЙБУСЫ 
ПРОДОЛЖАЕТСЯ 


Атака на троллейбусный парк Москвы продол- 
жается. Руководство департамента транспорта и 
Мосгортранса уже почти что не предпринимает по- 
пыток дать жителям столицы рациональных объяс- 
нений — достаточно бычьего упрямства и про- 
вокаций. Троллейбусы приговорены, а значит их 
нужно дискредитировать. Несколько дней назад по 
информационным площадкам прошла новость со 
следующим заголовком: « Сотрудница НТВ оказа- 
лась запертой в пустом троллейбусе». Якобы, дело 
было так: сотрудница телеканала НТВ собиралась 
выйти на конечной остановке маршрута троллей- 
буса № 73 — ВДНХ (Южная). Однако, Мария Зо- 
рина даже не доехала до нее. Водитель троллей- 
буса Наталья Ткачук остановилась перед светофо- 
ром, вышла из транспорта и плотно закрыла две- 
ри. Инцидент произошел вечером — после 20:00. 
На маршруте были серьезные пробки. После это- 
го журналистка осталась одна (!) Да, одна в целом 
троллейбусе - т. е. никто не может подтвердить, 
или опровергнуть её слова, взаперти и не могла 
покинуть троллейбус в течение получаса, несмот- 
ря на крики и просьбы о помощи. В этой истории 
натянуто буквально всё — и безумные страдания 
едва не задохнувшейся НТВшницы, и то, что она 
случайно оказалась единственной пассажиркой 
троллейбуса не столь ещё поздним вечером в 
Москве, ну а особенно интересным смотрится тот 
факт, что Мосгортранс не только не стал опровер- 
гать всю эту историю, но даже поспособствовал 
распространению информации. Налицо спланиро- 
ванный заказ на чернуху, которая должна разой- 
тись по максимально возможному числу сайтов и 
блогов, внушая москвичам -— троллейбус - это 
плохо. Они старые и неисправные. От них нужно 
избавляться. Помимо этого имело место и не- 
сколько менее значимых провокаций. И описан- 
ная выше - явно не последняя. 

Итак, старые и неисправные? Допустим неко- 
торая часть подвижного состава действительно та- 
кова - но в чём причина? Ни для кого уже не 
секрет, что из-за отсутствия закупок новых машин 
на протяжении нескольких лет подвижной состав 
московского троллейбуса приходит в упадок. Од- 
нако, куда важнее не это, а массовое сокращение 
технического персонала парков и отсутствие зап- 
частей, ставшие следствием объединения парков: 
мелкий и текущий ремонт зачастую не проводит- 
ся вообще или проводится силами водителей и 
на их средства, на запчасти разбираются машины, 
вставшие из-за аварии или какой-то серьезной, 
но устранимой неисправности. Вот и разгадка ре- 
буса. При этом не предвидится ни улучшения си- 
туации с запчастями, ни проведения капитального 
ремонта троллейбусов (программа капремонта на 
заводе СВАРЗ свернута), ни поступления новых 
машин. «Мосгортранс» в одностороннем порядке 
отказался от закупок троллейбусов и машиноком- 
плектов белорусского производства без объяс- 
нения причин. Даихи нет, этих причин, кроме той 
главной, что всё уже решено, осталось только на- 
точить топор палача и снести голову всем «рога- 
тым» столицы, всему троллейбусному парку — 
только нужно предварительно прополоть от не- 
желательных, не гладящих по шерсти позиций и 
разрыхлить ложными посулами и ещё более бес- 
честными фейками общественное мнение. 

Сегодня нам стало известно, что с подачи ди- 


Внимание! Троллейбусы ликвидируют! 


Хотите дышать выхлопными газами? 

Хотите иметь повышенный риск 
онкологических заболеваний? 

Хотитс платить за просзд сшё больше? 

Вгод экологиив Москве закрывают самую 
большую троллейбусную систему в мире. 

Во всём мире отказываются от дизельных 
автобусов в пользу электротранспорта. А мы? 
ПИШИТЕИНДИВИДУАЛЬНЫЕ ПИСЬМА В 
АДМИНИСТРАЦИЮ ПРЕЗИДЕНТА, 
ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ, МЭРУ МОСКВЫ, 
ДЕПУТАТАМ; РАССКАЖИТЕ ДРУЗЬЯМ! 
Звоните в центр мониторинга общественного 
мнения мэрии Москвы (8-499-787-7777) и 
скажите, что вы против замены троллейбусов 
а втобуса ми, по’ требу йте восстановить снятые 
троллейбусные линни и закрытые маршруты. 
уК.сот/зразЫ_фгоПеуБи$ 
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ректора филиала «Центральный» (объединяюще- 
го бывшие Филёвский автобусно-троллейбусный 
парк, 1-й и 5-й троллейбусные парки) С.И. Глик- 
мана заместитель генерального директора ГУП 
«Мосгортранс» А.В. Дунин согласовал списание 150 
машин, в основном, троллейбусов, прошедших 
капремонт на заводе СВАРЗ в 2011-2013 годах, и 
вполне пригодных для дальнейшей эксплуатации. 
Эти планы вполне увязываются с планами по пе- 
реводу на автобусы маршрутов 7 (со спрямлени- 
ем по улице Косыгина), 17 (с продлением до плат- 
формы Сколково), 34 и З4к (с продлением до Тро- 
парева), 57 (с продлением до метро Петровско- 
Разумовская); возможно, будут закрыты и другие 
маршруты. Таким образом, руководители ГУП 
«Мосгортранс» делают все возможное для скорей- 
шей реализации прихотей мэра Москвы, желаю- 
щего за несколько лет до основания уничтожить 
создававшуюся десятилетиями тяжёлого труда си- 
стему электротранспорта нашей столицы - горо- 
да, где до недавнего времени действовала и час- 
тично ещё жива сейчас самая большая и самая 
успешная троллейбусная система в мире! 

Впрочем, а можно ли говорить о прихоти? Не 
прихоть - а заботливо возделанная почва для рас- 
пила. Выбора после гибели троллейбуса не будет 
— придётся тратить, придётся закупать. И можно 
будет даже в какой-то момент сказать, что те или 
иные меры были не до конца продуманы - всё 
равно строка для освоения денег будет и будет 
железная. Причём каких денег? Наших денег, до- 
рогие мои москвичи. 

Никакой адекватной замены при этом не пред- 
лагается — распиаренные электорбусы - журавль 
в небе, а на самом деле не журавль даже, а стра- 
ус - вероятность того, что проект «взлетит» ми- 
нимальна, опыта массового внедрения такого рода 
машин на линии ещё ни у кого нет, электробусы 
очень дороги - и в пользу этих зыбких и едва ли 
вообще нужных перспектив режется на корню 
важнейшая часть существующей транспортной ин- 
фраструктуры. Инфраструктуры, которая старани- 
ями всё тех же господ Собянина и Ликсутова и 
так работает криво, плохо, из последних сил. Где 
будет та соломинка, которая сломает спину верб- 
люду? Сказать очень трудно: новое расширение 
платных парковок, бардак с системой эвакуации, 
точечная застройка, радикально повышающая 
транспортную нагрузку на улицы и кварталы со- 
вершенно к этому не готовые, рост цен на все 
виды общетранса, или истребление троллейбу- 
са? Скорее всего, всё вместе. Волнует ли это тех, 
кто передвигается в охраняемых кортежах с ми- 
галками, либо летает на вертолёте? Вопрос рито- 
рический? Некогда губернатор московской обла- 
сти Громов уже предлагал жителям столицы и при- 
легающих к ней городов-спутников пересаживать- 
ся на винтокрылый транспорт — может и Собянин 
предложит. Пусть они едят пирожные. Только вот 
вместо этого люди могут взять, да и пойти на штурм 
Тюильри -— хорошо бы возомнившим себя само- 
властными хозяевами людям в мэрии это по- 
МНИТЬ... 

Пресс-служба МГК КПРФ 

Мизеров Иван 

по материалам общественного движения Москвичи — 
ЗА троллейбус 
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КРАСНЫЙ ЛОКОМОТИВ 


Интервью 
с Гостевым 


Сегодня героем нашей рубрики стал че- 
ловек необычной судьбы и героической про- 
фессии— машинист метрополитена Николай 
Сергеевич Гостев, председатель независимо- 
го профсоюза работников метрополитена. Мы 
в своих номерах неоднократно освещали ак- 
ции, будь то митинги или пикеты, коллектива 
профсоюза метрополитена и его сторонни- 
ков. Необходимость борьбы за существова- 
ние родного предприятия, противодействия 
всё возрастающему беспределу и саботажу, 
разрушающую сложившуюся годами работы 
транспортную систему столицы, заставило её 
работников объединиться в независимый 
профессиональный союз. 

Всё больше работников осознают разру- 
шительность для метро «реформ», проводи- 
мых эффективным менеджментом, и ведёт 
она губительной дорогой приватизации. За 
твёрдость взглядов и непримиримую к бе- 
зобразиям позицию машинист Гостев в фев- 
рале был нагло уволен после многих лет ра- 
боты в метро. 


Антон Белик: Николай Сергеевич, ска- 
жите, пожалуйста, насколько достоверны раз- 
говоры о приватизации? 

Н.Г.: Более чем очевидны, к сожалению. 
Уже наработанными, «бандитскими» схема- 
ми, отработанными, к примеру, на ОАО РЖД, 
группа господ активно оптимизируют служ- 
бы, сокращают расходы, увольняют работни- 
ков. Вместе с тем, чрезвычайно вырос кон- 
тингент « вспомогательных и контролируемых 
органов», штаты отделов и советников. Так с 
1 апреля произошло сокращение штата де- 
журных у эскалаторов. Продолжается уреза- 
ние штатов профильных работников служб, 
при этом раздувается коллектив контролиру- 
ющих и коммерческих структур. 

А.Б.: А верны ли утверждение работни- 
ков о катастрофическом состоянии инстру- 
мента, материалов, запчастей и ГСМ? 

Н.Г.: Да, и это верно. Многие годы без- 
дарной власти мы испытываем дефицит во 
всем вышеперечисленном. Но в последние 
2 года эта проблема усугубилась до катаст- 
рофических омерОВ: Можете себе предста- 
вить, что работники метрополитена скидыва- 
ются и приобретают инструмент и запчасти. 

А.Б.: Николай Сергеевич, много вопро- 
сов у работников вызывают результаты ОУ 
(специальной оценки условий труда), можете 
что-то пояснить? 

Н.Г.: Да, согласно принятого 426 ФЗ 2013 
года нам урезали коэффициенты вредности 
по основным параметрам, это коснулось прак- 
тически всех служб метрополитена. Простая 
игра слов, передёргивание фактами и одно- 
кратно вредно влияющий фактор должен 
быть постоянно действующим на организм. 
Большей подлости придумать и нельзя. В пос- 
ледние годы безвременья в разы увеличил- 
ся процент забракованных на медкомиссиях 
работников метро, а заботливое руководство 
убирает вредность, а с ним и выплаты, и доп 
отпуска. Катастрофа...руководство клянётся 
что в новом коллективном договоре на 2018- 
2021 года все льготы сохранят. Но до сих пор 
этот документ никто не видел, и к его обсуж- 
дению нас не допустили. Мы подавали апел- 
ляцию, но пока безрезультатно. 

А.Б.: Ну если резюмировать коротко вы- 
шесказанное, Николай Сергеевич, что бы вы 
хотели пожелать нашим читателям? 

Н.Г: Тезисно— граждане, работники мет- 
рополитена, пассажиры, не оставайтесь рав- 
нодушными, помогайте нам бороться за бе- 
зопасное и бесперебойное движение поез- 
дов, за наше советское общее достояние— 
Московский метрополитен. Когда во главу угла 
работы предприятия встаёт прибыль это на- 
чало конца. Понятно что проблема систем- 
ная и выходит за рамки метро, но каждый на 
своих местах способен внести толику в об- 
щую победу. Спасибо. 

Беседу вёл главреда Антон Белик (А.Б.) 


Волею судеб мне пришлось столк- 
нуться с Российским правосудием. Я и 
раньше знал что оно, мягко говоря, не 
очень справедливое. Опыт уже был. В 
2011 году я участвовал в качестве сви- 
детеля в суде о фальсификации думс- 
ких выборов. Тогда был, конечно, ожи- 
даемый результат не в нашу пользу и 
фальсификаторы не понесли никакого 
наказания. Но это был другой случай. Мы 
подали в суд на людей, которые выпол- 
няли гос. заказ, если можно так выра- 
зиться. 

У меня же частный случай. Меня со- 
кратили с работы. Если в двух словах, 
то меня уволили из ОАО ВИЛС за то, что 
я создал профсоюзную первичку для за- 
щиты прав рабочих на данном предпри- 
ятии. 

Сокращался я по надуманному по- 
воду, да ещё и с кучей нарушений. Я 
решил подать в суд и восстановиться. Я 
был полностью уверен в своей право- 
те. И это не безосновательно. Даже 
юрист, который представлял ответчика, 
в беседе тет-а-тет говорил, что моё дело 
выигрышное. И было от чего так думать. 
Вот на что мы упирали: 

— не был извещён профсоюз; 

— мне не предложили другую дол- 
жность; 

— не было учтено моё приоритетное 
право как единственного кормильца; 

— дискриминация из-за профсоюз- 
ной деятельности. 

Конечно, ответчик всё отрицал. Но ни 
одного доказательства он не смог при- 
вести. А у меня ещё были свидетели, 


готовые всё это подтвердить. Прокурор 
встал полностью на мою сторону. Но су- 
дья решила иначе. Не ознакомившись с 
делом, не опросив свидетелей. Она про- 
сто взяла и отказала в удовлетворении 
иска. Даже ответчик был удивлён тако- 
му решению. 

Хотя чего стоит ожидать от такой су- 
дьи. Судья Красавина А.И. просто беза- 
лаберная. Ни одно заседание не нача- 
лось вовремя. И задержки были не на 
несколько минут. Были и задержки на 
несколько часов. Заседания велись не 
в мантии. Она просто сидела с недоволь- 
ным и скучающим видом. Да что там го- 
ворить. Последнее заседание было 23 
декабря 2016 года. И спустя месяц я так 
и не получил решение суда. И мне ска- 
зали, что ещё нужно подождать недели 
две, так как она на больничном. Это уже 
второй больничный на моей памяти. Она 
уходила в отпуск и не передавала дела 
другому судье. В общем, отношение к 
народу самое скверное. 

Но этот один пример не говорит о 
том, что не нужно бороться за свои пра- 
ва. Он говорит об обратном. Нужно бо- 
роться с удвоенной энергией. Моя ошиб- 
ка была в том, что я не освещал этот 
процесс, не придал ему публичности. 
Нужно приводить поддержку на заседа- 
ния. Освещать это в прессе. А может и 
проводить пикеты у здания суда. В об- 
щем, показывать судьям, что вы не один 
и у вас есть поддержка. И наша партия 
оказывает такую поддержку нуждаю- 
щимся. 

Нужно объединяться в профсоюзы. 
Не смотреть когда кто-то что сделает и 


Да здравствует наш суд, 
самый поганый суд в мире 


... так точно! 
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думать, поддержать его или нет. А дей- 
ствовать. Не нужно бояться. По-друго- 
му нельзя. Лишь в борьбе можно об- 
рести свободу. Но профсоюзная борь- 
ба не должна становиться самоцелью. 
Да и бороться в системе очень сложно. 
И мой пример тому доказательство. Бур- 
жуазные суды в буржуазном государ- 
стве работают на буржуазию. А значит 
рабочие должны, помимо профсоюзов, 
объединяться в политическую партию. 
Должно расти классовое сознание. 
Товарищи рабочие, только построе- 
ние социалистического, а затем и ком- 
мунистического государства решит про- 
блемы, устранит противоречия между 
трудом и капиталом и уничтожит эксп- 
луатацию человека человеком. 
В. Струков 


Просто сил уж нет 
Слушать этот бред 

И проснуться 6 рад, 
Становись, комрад. 
Говорят они 

Вы держитесь там, 
Лишь сгореть в борьбе 
Остаётся нам. 


Просматривая новостные страницы 
интернета, саркастически улыбаюсь. 
Взгляд вновь падает на полку, где мая- 
чит корешок обложки тонкой книжи- 
цы— Конституции РФ. 

Нагло поправ волю Советского на- 
рода в марте 1991 года, свора подон- 
ков денонсировала Союзное государ- 
ство, сбросив нас, граждан, со счетов. 
Кровавый Октябрь 93-го подкорректи- 
ровал глубину падения в бездну нище- 
ты и лишений. Юридический акт, этот 
основной закон страны— Конституция, 
хоть и является ущербным, но всё же 
нам пока приходиться действовать в его 
правовом поле. И в ней мы смело чи- 
таем в главе 7: 

Российская Федерация — социаль- 
ное государство, политика которого на- 
правлена на создание условий, обес- 
печивающих достойную жизнь и сво- 
бодное развитие человека. 

Но что же на деле?! На экране мое- 
го ноута бодрая, лоснящаяся говоря- 
щая голова главы некого правительства, 
которая нам всем в 2016 году лихо док- 
ладывала о повышении уровня жизни, 
«отливает в граните» очередные, ше- 
девральные мемы. «Покоритель часо- 
вых поясов» ВЯЛО ОТБИВАЯСЬ от на- 
стойчивых вопросов жительницы полу- 
острова Крым, очень незатейливо 
объяснил отсутствие индексации пен- 
сии: Просто денег нет! 

Ай, молодца. Сам он по образова- 
нию, якобы юрист, и казалось, должен 
чётко понимать последствия. Если уж 
ты «вдруг» оказался удобен и возгла- 
вил правительство, то будь добр отве- 
чать за слова. Это мама может малень- 
кому мальчику сказать: «сынок, машин- 
ку не купить сейчас, денег нет». И «бла- 
годаря» безобразному функционирова- 
нию аппарата правительства у милли- 


онов мам и пап нет денег в бюджете. 
Но это трагедия семейная, идиоты у вла- 
сти— государственная. 

Сотни препонов ставит нынешняя 
система власти передтрудящимися. Дан- 
ные правом рождения человеку труда 
возможности лечиться, учиться, работать 
и даже умереть превратили в профана- 


цию. Жить стало невозможно: цены на 
всё и вся сошли с ума, поборы за капи- 
тальный ремонт, умело спихнутый на 
плечи жильцов, непомерная кварплата, 
тарифы растут неимоверно в разы, с 
1.01.17 в Московской области обязатель- 
но раздельно утилизируют мусор по ка- 
тегориям, но людям, имеющим цент- 
ральный мусоропровод, как быть? А тем 
домам у кого пара контейнеров на всё? 
Дороги ужасные, платишь за них три на- 
лога, да вот вам ещё и стоянки плат- 
ные. Очереди в детсадах, поликлиниках, 
больницах, но и качество обслуживание 
малооплачиваемым персоналом низкое. 
С больных и ещё здоровых берут день- 
ги за каждый чих, не за горами платные 
приезды скорой. Льготы малоимущим на 
медпомощь отменили, а себе, госдепам 
и всякой швали оставили. Какой дурак 
лимитировал болезни по времени? По- 
чему нет в аптеках жизненно важных ле- 
карств? Почему твари гоняют на ино- 
марках по Москве, а мы собираем по ко- 
пейкам на срочное лечение детей? Где 
учителя, инженеры, врачи, сварщики и 
сантехники? Почему одни ВВ, СБ и про- 
чая ГИБДД? Почему пинетки детские, 
подгузники и памперсы стоят дороже 
взрослых вещей? Учебники и завтраки 
в школах платные, ВУЗы закрываются, 
бюджетные места сокращают. Под ви- 
дом кризиса экономят на всём для ра- 
ботяг, но у больших начальников жизнь 
удалась! Про старость я молчу вообще-— 
это каждодневный смертельный аттрак- 
цион. Почему, наконец, цены на погре- 
бение и услуги бешенные? Даже сдох- 
нуть в этом скотском государстве невоз- 
можно по-человечески! Вопросы, воп- 
росы...кто виноват? Что делать нам? (с) 

Власти полностью отошли от соци- 
альных забот, предоставив гражданам 


самим бороться за выживание. Жизнь 
человеческая потеряла всякую цен- 
ность, лишь барыш через призму лич- 
ности имеет смысл для дельцов. Неак- 
туально стало всё, что не приносит сию- 
минутной выгоды, все перспективные и 
социальные проекты. Будь рентабе- 
лен— иначе сдохни. Тяжело дышать... 


Тяжело дышать... 


Вернёмся к нашим баранам, вернее 
к самому главному. Если нет денег, я 
подскажу, где взять. Платный выход из 
подъезда, да, почему нет? Льготы у пен- 
сионеров отобрали, мол нечего в таком 
возрасте разъезжать— сидите дома. 
Электрички посокращали, чё голытьбе 
форсить, нет бабла— лежи в стойле. 

Предлагал строитель-бордюрщик 
всея Москвы в начале своего паханата 
переселить всех стариков под Пере- 
славль-Залесский. А что, чем не курорт? 
Ещё, к примеру...Лифт оплачиваем, 
опять таки, бесплатно— по ступенькам, 
да и ходьба это хорошо для здоровья. 
Датчики на форточки и окна, таки да, 
воздух государев вдыхаем. Платные 
животные, завёл питомца - плати («ус- 
лышали» мысли мои дерьпутаты...). Да 
и вообще, пора подумать о людях? Каж- 
дому олигарху по несколько тысяч ду- 
шонок, переложить, так сказать со скуд- 
ного бюджета РФ на жирные торсы бо- 
гачей. А самим сливки собирать...Поли- 
ция, гвардия, клерикалы, жандармерия, 
казачья кавалерия... де жа вю, господа 
вершители судеб... но, помните, как за- 
кончили ваши кумиры? Чу, любители 
ананасов и рябчиков, слышу знакомый 
мотив, лязг затворов встретит воров, 
скоро в моде будут полосатые фасоны 
да ворсистые кальсоны... 

«По тундре, по железной дороге...», 
учите матчасть, господа ебнопуты ... 

— Шаг держи революционный! 

Близок враг неугомонный! 

Вперед, вперед, вперед, 

Рабочий народ! 


Униженный и оскорблённый, 
но несломленный, 
Брюмеров Трамбо Смит& Вессонович, 
почётный якобинец и карбонарий 
2017 
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